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© Die Erfindung betrifft eine Schutzabdeckung (1) 
fUr Zweirader (2) Oder dergleichen fur den Transport 
auf Kraftfahrzeugen. Sie besteht aus widerstandsfa- 
higer Kunststoffolie, die allseits spritzwasserdicht 
verschiossen ist und mindestens auf einer Selte ei- 
nen losbaren, ebenfalls spritzwasserundurchlassigen 
VerschluB (6) aufweist. Die Grundform der Schutz- 
hUlie (1) ist aerodynamisch angepatft und mit zusatz- 
lichen Stabilisierungselementen ausgestattet (Fig.1). 
Die Schutzhulle (1) weist in einer bevorzugten Aus- 
fuhrungsform verschlieflbare Offnungsschlitze auf, 
die den direkten Zugriff zum Rahmen des Zweirades 
(2) ermoglichen, wodurch einerseits das Handhaben 
des umhUllten Zweirades (2) und andererseits das 
Befestigen an sogenannten Heckgepacktragern (3) 
erleichtert wird. 
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vorgesehen, die sich mit den Rahmenrohren des 
umhUllten Zweirades kreuzen Oder in etwa parallel 
dazu verlaufen und die einen direkten Zugriff zum 
Rahmen des Zweirades ermoglichen. 

In einer zusatzlichen Weiterbildung der Erfin- 
dung sind die Offnungsschlitze auf beiden Seiten 
der SchutzhUlle vorgesehen. Durch diese Maflnah- 
me ist einerseits ein beidseitiger Zugriff zum Zwei- 
rad moglich; darilber hinaus ist aber auch durch 
diese Offnungen hindurch eine direkte Befestigung 
am Rahmen des Zweirades mittels Halterungen 
des Gepacktragers oder auch ein Durchdringen der 
SchutzhUlle durch Halterungselemente zur Befesti- 
gung weiterer, parallel angeordneter Zweirader 
m5glich. 

Ein Verschlie/ten der Offnungsschlitze wird 
durch KlettverschlUsse oder mehrlaufige Reiflver- 
schliisse ermoglicht. Dadurch ist das Verschlieflen 
der Offnungsschlitze unter BerUcksichtigung der in- 
dividuellen Halterungspositionen in einfacher Weise 
moglich. 

Das Vorsehen von beidseitig bedienbaren 
Reiflverschlussen ermoglicht den Zugang zu alien 
ReiflverschlUssen sowie das Offnen und Schlieflen 
von einer Seite des Zweirades aus, wodurch auch 
die Befestigung des verpackten Zweirades an so- 
genannten Heckgepacktragern erleichtert wird. 

Weiter AusfUhrungsformen und Vorteile sind 
den nachfolgenden Beispielen und der Figur zu 
entnehmen. 
Fig. 1 

eine schematisierte Darsteilung der SchutzhUlle, 
die Uber ein Fahrrad gestUlpt ist in der Seiten- 
ansicht, 
Fig. 2 

eine uber ein Fahrrad gestUlpte SchutzhUlle in 
der Draufsicht, 
Fig. 3 -11 

die Seitenansichten verschiedener weiterer Aus- 
fUhrungsformen der SchutzhUlle, 
Fig. 12 und 13 

SchutzhUllen mit erfindungsgema/ten verschliefl- 
baren Offnungsschlitzen, 
Fig. 14 und 15 

einen handelsublichen Heckgepacktrager zum 
Transport von Zweiradern, 
Fig. 16 und 17 

den schematischen Aufrifl zweier SchutzhUllen. 

In Fig. 1 ist eine Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgema/ten SchutzhUlle 1 schematisiert darge- 
stellt. Dem besseren Verstandis wegen wurde die 
Darsteilung auf die wesentlichsten Funktionsele- 
mente beschrankt. 

Gemafl der Darsteilung in Fig. 1 ist die Schutz- 
hUlle 1 Uber ein Fahrrad 2 gestUlpt, welches auf 
einem Autodachstander 3 befestigt ist. Das Fahrrad 
ist auf dem Dachstander mit dem Hinterrad in 
Fahrtrichtung 4 weisend angeordnet. 



Die SchutzhUlle 1 ist vSWfandig Uber das Fahr- 
rad 2 gestUlpt In den senkrechten Bereichen 5a, b 
ist ■ die SchutzhUlle wasserfest vernaht und/oder 
verklebt. Im unteren Bereich weist die HUlle uber 
5 die gesamte Lange einen losbaren Verschlufl 6 auf, 
der vorzugsweise als Klettbandverschlu/5 ausge- 
fUhrt das vollstandige Verschlie/3en der SchutzhUlle 
ermoglicht. In den Bereichen 7a, b, an denen das 
Fahrrad am Dachstander 3 des Kraftfahrzeuges 
10 befestigt ist, wird der Klettverschlufl sehr stramm 
an den Befestigungsmitteln des Dachstanders vor- 
beigefUhrt, so dafl auch hier ein ausreichender 
VerschluB der HUlle sichergestellt und damit ein 
Eindringen von Schmutz oder Feuchtigkeit vermie- 
15 den wird. 

Im inneren Bereich des Fahrradrahmens sind 
zu beiden Seiten der Schutzabdeckung auf der 
Innenseite der Abdeckung Klettbandstreifen 8, 9 
vorgesehen, die ein Aneinanderhaften der beiden 
20 Seitenflachen der SchutzhUlle im Mittelbereich er- 
moglicht, wodurch sich eine besonders gUnstige 
und stabile aerodynamische Grundform ergibt. Au- 
flerdem ist durch dieses mittige Fixieren der bei- 
den Seitenteile ein Flattern oder Aufblahen der 
25 Plane besonders wirkungsvoll verhindert, da sich 
die beiden Seiten der SchutzhUlle gegenseitig stUt- 
zen und einer Aufblah- oder Flatterbewegung der 
Flache stets entgegenwirken. Sind die Klettbands- 
treifen 8, 9, wie in Fig. 1 dargestellt, kreuzfdrmig 
30 angeordnet, wobei ein Streifen des Klettbandpaares 
auf der einen Seite senkrecht und der zweite auf 
der anderen SchutzhUllenseite waagrecht auf der 
Innenseite der SchutzhUlle befestigt ist, ist inner- 
halb eines gro/ten Toleranzbereiches das Verklet- 
35 ten der beiden SchutzhUllenseiten ohne Zusatz- 
majSnahmen gewMhrleistet Bei einer derartigen 
kreuzweisen Anordnung der Klettbandpaare reicht 
es aus, wenn die beiden Folienseiten einfach im 
Mittelbereich kurz aneinandergedrUckt werden. Die 
40 Positionierung der Klettbandstreifen zueinander ist 
somit beim Verschliefien zwangslaufig gegeben. 
Das Losen dieser Verklettung wird durch auf bei- 
den Auflenseiten der SchutzhUlle vorgesehene Zu- 
gosen erleichtert. Die Zugosen sind dafUr Uber den 
45 Klettbandstreifen so angeordnet, dafl durch Ausein- 
anderziehen ein einfaches Trennen der mittigen 
Klettverbindung gewahrleistet ist. In einfachsten 
Fall geschieht dies durch Vorsehen von Mehrfach- 
schlaufen, die genau Uber den Klettbandern, langs 
so zu diesen verlaufend, angeordnet sind. 

Fig. 2 zeigt die in Fig. 1 dargestellt Schutzab- 
deckung in Draufsicht. In dieser Darsteilung ist die 
aerodynamische Grundform der Schutzabdeckung 
besonders gut erkennbar. Das in Fahrtrichtung 4 
55 weisende Hinterrad des Fahrrads wird von der 
Schutzabdeckung 1 relativ enganliegend umhUllt. 
Im Bereich des Klettbandkreuzes 8, 9 berUhren 
sich die Flachen der Schutzabdeckung, wodurch 
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ausgefUhrt sein konnen. 

Anstelle des in den Fig. 1 bis 6 und Fig. 10 
erwahnten Kiettbandkreuz 8, 9 ist hier ein Spann- 
gurt vorgesehen, der vorzugsweise an der HUlle 
befestigt und mittels nicht dargestellter Spannele- 
mente nach dem Verschlie/ten der VerschlUsse 6a, 
6b gespannt werden kann. Auf diese Weise wird 
die SchutzhUlle am Fahrrad verzurrt, wodurch ein 
AufblMhen der HUlle ebenfalls vermieden wird. 
Selbstverstandlich ist ein derartiger Spanngurt 15 
auch bei den anderen HUllen verwendbar. Die 
Klettbandkreuze 8, 9 sind jedoch, soweit im Rah- 
mendreieck vorsehbar, einfacher und billiger in der 
Herstellung. 

Abweichend von den vorhergehenden *Darstel- 
lungen (Fig. 1 bis 8) sind in Fig. 10, 11 im Bereich 
der Dachstanderbefestigung ebenfalls Offnungs- 
paare 14 vorgesehen, die mit Randverstarkungen, 
vorzugsweise als Metallosen, in der HUllenflache 
eingebracht sind. Der HUIIenverschlu/3 6a wird in 
diesem Fall also nicht mehr stramm an den Befe- 
stigungsmitteln des Dachstanders vorbeigefUhrt, 
sondern umschlietft das Fahrrad vollstandig. Die 
Befestigungsmittel des Dachstanders werden bei 
dieser Ausftlhrungsform durch die zu beiden Seiten 
der HUlle vorgesehenen Osen 14 hindurchgefUhrt. 

Fig. 12 zeigt die in Fig. 9 beschriebene Schutz- 
hUlle im Zusammenhang mit zwei Offnungsschlit- 
zen 16. Wie Fig. 12 zu entnehmen ist, sind die 
Offnungsschlitze 16 so angeordnet, dafl sie jeweils 
Sattelrohr und Unterrohr des Zweiradrahmens kreu- 
zen. Im geoffneten Zustand gestatten die Off- 
nungsschlitze 16 einen direkten Zugriff zu den bei- 
den Rohren des Rahmens. Trotz der Umhullung ist 
das Zweirad somit sicher zu fassen und problemlos 
auf Dachstandern oder Heckgepacktragern zu pla- 
zieren. 

Fig. 13 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemafien Offnungsschlitze. Abweichend 
von der in Fig. 12 gezeigten Anordnung sind die 
Offnungsschlitze 17, 18 allerdings nicht zur Sym- 
metrielinie der SchutzhUlle spiegelsymmetrisch an- 
geordnet. Der Offnungsschlitz 17 verlauft vielmehr 
waagerecht bzw. weitgehend parallel zu den Ober- 
und Unterkanten der SchutzhUlle. Der Offnungs- 
schlitz 18 verlauft leicht diagonal bzw. parallel zum 
Sattelrohr des Zweiradrahmens und erstreckt sich 
nahezu uber die gesamte Breite der SchutzhUlle. 

Der Offnungsschlitz 17 ist so angeordnet, dafl 
er unabhangig von der Form des zu umhUllenden 
Zweirades stets das Unterrohr des Rahmens 
kreuzt. Der Kreuzungspunkt ist als Punkt C gekenn- 
zeichnet. Bei dieser Anordnung ist- stets der manu- 
elle Zugang zum Unterrohr moglich. 

Der parallel zum Sattelrohr verlaufende Off- 
nungsschlitz 18 ermoglicht einerseits den Zugang 
zur gesamten Lange des Sattelrohres und bietet 
darUber hinaus die Moglichkeit, die Tretpedale 



beidseitig aus der HUlle herausragen zu lassen, 
wodurch sich eine besonders flache UmhUllung 
des Zweirades ermoglicht. DarUber hinaus sind 
durch die aufien angeordneten Pedale punktuelle 
5 Belastungen im Bereich der au/teren Pedalenden 
vermieden. 

Spezieil fUr den Transport von Zweiradern auf 
Heckgepacktragern, z. B. bei Wohnmobilen etc., 
haben sich im Markt Vorrichtungen durchgesetzt, 
ro die ein besonderes einfaches und sicheres Ver- 
stauen und Transportieren der Zweirader ermogli- 
chen. 

Ein im Markt sehr weit verbreiteter, als soge- 
nanntes "Paulchen-System" (eingetragenes Waren- 

75 zeichen) vertriebener Heckgepacktrager ist in den 
Fig. 14 und Fig. 15 schematisch dargestellt. Er 
besteht im wesentlichen aus dem GrundtrSger 30, 
der mit den vier Befestigungselementen 32 am 
Heck des jeweiligen Kraftfahrzeuges zu befestigen 

20 ist. Zum Transport von Zweiradern sind am Grund- 
trager 30 pro zu transportierendes Zweirad je eine 
Teleskopschiene 33 vorgesehen, in die das Zwei- 
rad, wie aus Fig. 15 ersichtlich, hineinzustellen ist. 
Die Teleskopschienen 33 sind rechtwinklig zum 

25 Grundtrager 30 angeordnet und in einem derarti- 
gen Abstand zum Grundtrager montiert, dafi das 
Zweirad ohne mit dem Lenker oder den Pedal&n 
am Kraftfahrzeug anzusto/3en darauf befestigt wer- 
den kann. Durch Langsverstellen der Teleskop- 

30 schiene 33 ist eine Anpassung an den jeweiligen 
Raddurchmesser bzw. den jeweiligen Radabstand 
des zu transportierenden Zweirads moglich. 

Die Teleskopschiene 33 fixiert das Zweirad so- 
mit im unteren Bereich der beiden Rader. Damit 

35 das Zweirad nicht umkippt und beim Transport 
nicht aus der Teleskopschiene herausspringt, ist 
mindestens eine weitere Fixierung notwendig. Die- 
se ist mit den Abstandhalterungen 35 moglich. Die 
Abstandhalterungen 35 sind als Abstandsrohre aus- 

40 gefUhrt, die in Montageschienen 44 seitenverstell- 
bar (Pfeilrichtung 38) montiert sind. Am Ende der 
Abstandshalterungen sind Befestigungselemente 
vorgesehen, die mittels SchnellverschlUssen das 
Fixieren des Zweiradrahmens ermoglichen. 

45 Da die Montageschienen 34 am Grundtrager 
30 entsprechend den Doppelpfeilen 37 auch in der 
Hohe verstellbar sind, ist eine individuelle Anpas- 
sung der Halterungen an die jeweils zu transportie- 
renden Zweirader moglich. 

so Pro Zweirad ist mindestens eine Abstandshal- 
terung 35 notwendig. Sollen mehrere Zweirader mit 
dem Grundtrager 30 transportiert werden, sind 
dementsprechend viele Teleskopschienen 33 und 
Abstandshalterung 35 vorzusehen. Die Zweirader 

55 werden in diesem Fall Ublicherweise jeweils spie- 
gelverkehrt voreinander gestapelt, wodurch sich 
eine enge "Verschachtelung" der Zweirader ergibt. 
Derartige Gepacktragersysteme sind bekannt. Be- 
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sind, die sich mit den Rahmenrohren des um- 
hUliten Zweirades kreuzen oder in etwa parallel 
dazu verlaufen und die einen direkten Zugriff 
zum Rahmen des Zweirades ermoglichen. 



35. Schutzabdeckung nach Tflspruch 34, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Offnungspaare (13, 
14) als randverstarkte Metallosen ausgebildet 
sind, 



26. Schutzabdeckung nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die verschlieflbaren Off- 
nungsschlitze (16) jeweils in etwa quer zum 
Unterrohr und Sattelrohr des Zweiradrahmens 
verlaufen und die jeweiligen Kreuzungspunkte 
mit den Rahmenrohren in etwa mit den Mittel- 
punkten der Offnungsschlitze zusammenfallen. 
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27. Schutzabdeckung nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 ein Offnungsschlitz (17) 15 
in etwa waagerecht angeordnet ist und der 
andere Offnungsschlitz (18) in etwa paraiel 
zum Sattelrohr verlauft. 

28. Schutzabdeckung nach Anspruch 27, dadurch 20 
gekennzeichnet, da/3 der parallel zum Sattel- 
rohr verlaufende Offnungsschlitz (18) die durch 
Abstandshalterung und Tretlager gebildeten 
Punkte (A, B) durchlMuft 

25 

29. Schutzabdeckung nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Offnungsschlitze 
(16, 17, 18) auf beiden Seiten der Schutzab- 
deckung deckungsgleich Ubereinander zuge- 
ordnet sind. 30 



30. Schutzabdeckung nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Offnungsschlitze 
(16, 17, 18) mit Rei/3verschlussen verschlie/3bar 
sind. 35 



31. Schutzabdeckung nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Offnungsschlitze 
(16, 17, 18) mit Klettbandverschlussen ver- 
schlie/3bar sind. 40 



32. Schutzabdeckung nach Anspruch 30, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Rei/3verschlusse 
mehrere Schieber, vorzugsweise jeweils vier 
Schieber, aufweisen. 45 



33. Schutzabdeckung nach Anspruch 30 oder 32, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Reiflver- 
schlu/Jschieber mit beidseitigen Schieberla- 
schen ausgestattet sind. 50 



34. Schutzabdeckung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 im Bereich der Dach- 
standerbefestigung in der SchutzhUllenflache 
Offnungspaare (13, 14) vorgesehen sind, die 55 
das Montieren von Befestigungselementen im 
geschlossenen Zustand der Schutzabdeckung 
(1) gestatten. 
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